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Kluczowym czynnikiem rozwojowym dla
miast, a takze catych regiondw jest odpo-
wiednia infrastruktura kolejowa i drogo-
wa, wraz z bogatg ofertg potaczen funk-
cjonujgcych na tychze drogach i liniach
kolejowych. Ich jakos¢ zwieksza w kon-
sekwencji dostepnos¢ edukacji i kultury,
utatwia korzystanie z urzedow w stoli-
cach regionow, tworzy dodatkowe miej-
sca pracy i zacheca mtodych ludzi do po-
zostania na state wrodzinnych okolicach.

Nalezy jednoczesnie pamietaé, ze trans-
port to jedynie srodek do osiggniecia
innych celdw, a nie cel sam w sobie.
W Polsce istnieje szereg dobrze skomu-
nikowanych miejscowos$ci powiatowych,
lezgcych wzdtuz gtéwnych szlakow ko-
munikacyjnych, a jednak trudno mowic
0 ich preznym rozwoju. Z drugiej jednak
strony mamy szereg przyktadéw miej-
scowosci, takich jak Kutno czy Zawiercie,
ktérych gtéwnym bodZzcem rozwojowym
byto wtasnie bardzo dobre skomuniko-
wanie, i dzisiaj stanowig one skupiska
przedsiebiorczosci. Wszystko zalezy od
tego, na czym ma zostac oparty rozwoj
regionu. Przemyst bedzie wymagat infra-
struktury transportowej, ale w innych
sektorach gospodarki nowe potaczenia
nie muszg by¢ warunkiem koniecznym do
rozwoju.

W przypadku Nowego Sacza, Gorlic i in-
nych gmin lezacych w obrebie Matopolski
Wschodniej nie postawiono tego pytania.
Samorzadowcy nie potrafig okresli¢, na
Czym zamierzajg oprzec rozwoj gminy, co
wyklucza spojne dziatania prowadzace
do budowy nowych odcinkéw komunika-
cyjnych, a nawet modernizacje juz istnie-

jacych.

Zdaniem tukasza Potomskie-
go, historyka specjalizujgcego
sie w przeszitosci Sadecczyzny,
ostatniginwestycja, ktoraistot-
nie wptynetanarozwéjregionu,
byto otwarcie linii kolejowej
w dzien urodzin cesarza Fran-
za Josepha w 1876 roku. Chodzi
doktadnie o kolej tarnowsko-le-
luchowska, a w 1884 roku pota-
czenie Nowy Sacz - Chabdwka,
ktore ,,zmienito totalnie men-
talnosé¢ Sadeczan, ktérzy wy-
szli wéwczas z galicyjskiego
grajdotka. To byto otwarcie na
caly swiat. Pojawili sie socjali-
$ci, nowe prady umystowe - byt
to wazny impuls takze dla roz-
woju miasta. Wytyczenie szla-
ku kolejowego i dworca na po-
tudniowych rubiezach miasta
ukierunkowato w te strone roz-
rost regionu. To przykre, ze tyle
musimy czekac¢ na kolejne inwe-
stycje” - argumentuje historyk.
Niedostatek konkurencyjnej infrastruk-
tury transportowej pocigga za sobg brak
zainteresowania potencjalnych inwe-
storow, chcacych wywozi¢ produkty ze
swoich firm réwniez do innych regionow
kraju. To w konsekwencji skutkuje niz-
szymi ptacami w regionie zmonopolizo-

wanym przez lokalnych producentdw,
a w kolejnym kroku - wyjazdem mtodych
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mieszkancéw z miast powiatowych do
duzych aglomeracji, gdzie perspektywy
zatrudnienia s3 o wiele bardziej atrakcyj-
ne finansowo. Niestety mtodzi mieszkan-
cy przy wykluczeniu i stagnacji matych
miast powiatowych czesto zmuszeni sa
do emigracji do duzych miast. Powoduje
to odptyw mtodych, wyksztatconych, inte-
ligentnych ludzi, ktorym duze miasta ofe-
rujg kariere i wieksze dochody.

W powszechnej opinii Nowy Sacz i Gor-
lice borykajg sie z wyzej wymienionymi
problemami, typowymi dla osrodkéw
powiatowych tej wielkosci, co zdaniem
lokalnych elit wynika z wykluczenia
transportowego regionu. Na tamach tej-
ze publikacji weryfikujemy te teze. Anali-
zujemy stan infrastruktury kolejowej, jak
i drogowej w Matopolsce Wschodniej, py-
tamy o konsekwencje wykluczenia trans-
portowego tego regionu oraz szukamy
wariantéw poprawy sytuacji - zarowno
tych bardziej i mniej inwazyjnych, a tak-
ze konkretnych rozwigzan politycznych,
ktore przyblizg mieszkancow regionu do
poprawy kondycji infrastruktury w ich
regionie.
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Nowy S3acz stanowi najwazniejszy osro-
dek w regionie i najwiekszy osrodek
uwzgledniony w raporcie. Pod wzgledem
liczby mieszkancoworazpowierzchnipla-
suje sie na trzecim miejscu w wojewoddz-
twie matopolskim - tuz za Krakowem
i Tarnowem. Jednoczesnie w granicach
miasta znajduje sie siedziba ziemskie-
go powiatu nowosadeckiego i przez nig
przebiega najwiekszy wezet komunika-
cyjny na Sadecczyznie.

nizsza w catej Matopolsce i wynosi 3000
zt brutto. Nawet w Nysie, 40 tysiecznym
miescie w wojewoddztwie opolskim,
gdzie nie ma wiekszego zaktadu pra-
cy, mediana jest wyzsza o 150 zt. Nowy
S3cz, z przecietnymi zarobkami na po-
ziomie 3193 ztotych, zajmuje wzgledem
innych matopolskich powiatéw dopiero
10. miejsce. Nie pomaga nawet fakt, ze
witasnie w tym miescie przypada naj-
wiecej milionerow w Polsce w przeli-
czeniu na jednego mieszkanca. Stopa

Wedtug ostatnich dostepnych badan, w stolicy Sadecczyzny miesz-
ka blisko 84 tys. oséb. W ostatnich latach zanotowano jedynie nie-
znaczny spadek ludnosci - ponizej tysigca obywateli. Warto jednak
mieé¢ Swiadomosé, ze Nowy Sacz, przy dzisiejszym modelu rozwo-
ju, w perspektywie 2050 roku czeka wyludnienie. Prognozy ludno-
$ci przygotowane przez Gtéwny Urzad Statystyczny jednoznacz-
nie wskazuja, ze do 2030 roku liczba mieszkancéw Nowego S3acza
spadnie do 78 tys., a w perspektywie 2050 roku - nawet do 67 tys.
W ciggu dwudziestu lat miasto moze zmniejszy¢ sie o 11 tysiecy

mieszkancow.

W Nowym Sgczu mieszka az 104 milio-
nerow. To mniej wiecej tyle, co w po-
nad dwukrotnie wiekszym Rzeszowie.
Szczegdlne znaczenie dla regionu maja
zwtaszcza cztery firmy zatrudniajgce
ponad 500 osdb: Fakro (drugi najwiek-
szy producent okien dachowych w Eu-
ropie), Konspol (najwiekszy w Polsce
producent drobiu), Newag (producent
taboru kolejowego) i Wisniowski (pro-
ducent bram garazowych). Mozemy za-
tem mowic o pewnym fenomenie.

Jednoczesnie, co paradoksalne, media-
na zarobkéw w Nowym S3aczu jest naj-

bezrobocia na 30 wrzesnia 2016 wynio-
sta 6,3% przy 6,7% w samej Matopolsce
i 8,3% w skali kraju.

Jesli chodzi o sytuacje wyborczg, stoli-
ca Sadecczyzny - podobnie jak inne po-
wiaty uwzglednione w raporcie - wcho-
dzi w sktad okregu wyborczego numer
14 (obok powiatu gorlickiego, limanow-
skiego, nowosadeckiego, nowotarskiego
i tatrzanskiego), co stanowiistotnginfor-
macje w przypadku staran poprawy jako-
Sciinfrastruktury wregionie, gdyz mozna
tego dokonac jedynie wspdlnymi sitami,
uwzgledniajac réwniez aspekt wyborczy.
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W Nowym Sgczu swoje siedziby po-
siadaja az dwie uczelnie wyzsze, co
znacznie podnosi status regionu. Jed-
na z pierwszych prywatnych uczelni
w kraju, zatozona w 1991 roku - Wyz-
sza Szkota Biznesu - National-Louis
University oraz publiczna Panstwowa
Wyzsza Szkota Zawodowa zatozona
w 1998 rok.

W ramach raportu uwzgledniony zostat
takze powiat nowosadecki, w sktad kto-
rego wchodzi 16 gmin (jedna miejska
- Grybow i 15 wiejskich, jak Stary Sacz,
Muszyna czy Krynica Zdrdj), ktéry za-
mieszkuje blisko 198 tys. mieszkancow
(160 tys. na terenie miast i 38 tys. na
terenie wsi). Waznga role gospodarcza
w regionie odgrywa rolnictwo; uzytki
rolne zajmujg 47,1% ziemi. Stopa bezro-
bocia wynosi 10,2%, czyli az 3,9 punkty
procentowe wiecej niz w Nowym Sa-
czu. Powiat ten nalezy takze do trzech
najgorzej plasujacych sie terenow
w Matopolsce pod wzgledem zarobkdw
(2989 zt brutto). Ptace w tych regionach
stanowia okoto 73% Sredniej dla catej
Polski.

Oprécz tego, uwzglednione zostaty Gor-
lice wraz z powiatem gorlickim. Mia-
sto liczy 28 243 mieszkancoéw (stan na
31 grudnia 2015), natomiast caty powiat
blisko 107 tys. mieszkancow. W sktad
powiatu wchodza: gmina miejska: Gorli-
ce, gminy miejsko-wiejskie: Biecz, Bobo-
wa, gminy wiejskie: Gorlice, Lipinki, tu-
zna, Moszczenica, Ropa, Sekowa, Uscie
Gorlickie. Trzy miejscowosci powiatu
posiadajg prawa miejskie. Sg to: Biecz,
Bobowa i Gorlice. Zarobki w powiecie
gorlickim wynoszg srednio 2 952 zt brut-

to, co powoduje, ze ludzie mieszkajacy
na tych terenach stanowig przedostat-
ni najgorzej optacany powiat w woje-
wodztwie matopolskim. Stopa bezrobo-
cia takze wypada gorzej niz w Nowym
Saczu, ale lepiej nizw powiecie nowosa-
deckim, gdyz wynosi 9,1%.
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Przyczyny braku prac nad nowymi roz-
wigzaniami infrastrukturalnymi na Sg3-
decczyZnie sg powszechnie znane. Sami
utwierdzilismy sie w tym przekonaniu
w trakcie przygotowania raportu. Po
wystaniu ankiet z pytaniami na temat
przyczyn transportowego wykluczenia
regionu do najbardziej opiniotworczych
dziennikarzy, najwazniejszych samo-
rzagdowcdw oraz politykow ze szczebla
centralnego, otrzymalismy od wtasci-
wie wszystkich prawie identyczng od-
powiedz.

Dla mieszkancdéw regionu wtasciwie bez
znaczenia pozostaje fakt, ktdra partia
polityczna rzadzi w danym momencie
wkraju,poniewaznieprzektadasietobez-
posrednio na korzysci w skali lokalnej.
Coistotne, odpowiedzialnos¢ za obecny
stan rzeczy nie ogranicza sie jedynie do
niedojrzatej, niepotrafigcej sie porozu-
miecidziatac dla obopdlnego dobra kla-
sy politycznej, wybranej z tego regionu
i rezydujacej przy Wiejskiej.

»Dlaczego po 26 latach od transformacji ustrojowej i 12 latach od
wejsciado Unii Europejskiej, przy ogromnym doptywie kapitatu, nie
udato sie potaczyé Nowego Sacza droga szybkiego ruchu lub pota-
czeniem kolejowym z Krakowem?” - pytalismy. ,,Stabosé lokalnych
elit politycznych” - ustyszelismy kategorycznie od Alicji Stolarczyk,
redaktor naczelnej radia RDN Nowy Sacz. ,,Nie byto woli wspétpra-
cy. Za duzo podziatléw na kazdym szczeblu - administracji rzado-
wej i samorzadowej. Za malo skutecznosci ze strony politykow” -
dodal Dariusz Rys, kierownik redakcji Radia Eska w Nowym Saczu.

Inne odpowiedzi tylko wpisywaly sie w ten sposéb myslenia.

Paradoksalnie dyskusja na temat budo-
wy ,Sadeczanki” (nowej drogi taczacej
Sadecczyzne z Brzeskiem) czy nowego
potaczenia kolejowego Podteze - Szczy-
rzyc - Tymbark / Mszana Dolna trwa w
najlepsze od wielu lat. Niestety dziata-
nia najbardziej aktywnych medialnie
w tym zakresie politykow jak Stanistaw
Kogut, senator z ramienia Prawa i Spra-
wiedliwosci oraz Andrzej Czerwinski,
byty prezydent Nowego S3cza, minister
skarbu z ramienia Platformy Obywatel-
skiej i poset kilku kadencji, przynoszg
mizerne efekty.

Swoj udziat w niedostatku rozwigzan in-
frastrukturalnych maja takze samorza-
dowcy, ktdrzy nie traktujg ich prioryte-
towo, posiadajg ograniczone horyzonty,
a czesto nawet formalnie nie wpisuja
ich w strategie rozwoju gmin. Wresz-
cie - lokalni dziennikarze, ktérych gtos
przestat by¢ styszalny, poniewaz w swo-
jej dziatalnosci bardziej skupiajg sie na
relacjonowaniu biezgcych ,,biwakowych
tematow” kosztem tych najistotniej-
szych z punktu widzenia mieszkancow
oraz biznesowych elit, ktore wydajg sie
nie zainteresowanie tym rozwigzaniem.
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Oczywiscie piszgc to wszystko mamy
Swiadomos¢, ze w przypadku kluczo-
wych decyzji istnieje duza zaleznosc
od centralnych elit, ktére decyduja
0 rozdziale $rodkoéw publicznych na in-
westycje. Jestesmy jednak przekona-
ni, ze istota problemu tkwi w stabosci
elit lokalnych, ktore zajete same sobg,
nie sg w stanie wymysli¢ roli, jakg ich
miasta powinny odgrywac¢ w strategii
rozwoju kraju i regionu. Nie médwiac
juz o przekonaniu wtadz panstwowych
do ich wizji. Bez takiej synergii - wspot-
pracy elit panstwowych i lokalnych ta
»srednia Polska” nie ruszy z miejsca.
W przypadku nowej propozycji inwe-
stycji drogowej projekt musi zostac naj-
pierw zatwierdzony przez Ministerstwo
Budownictwa i Infrastruktury w Progra-
mie Budowy Drog Krajowych, a nastep-
nie potwierdzony przez Rade Ministrow.
Sytuacja wyglada podobnie w przypad-
ku budowy szlakow kolejowych, ktorych
propozycje zawarte zostaty w Krajowym
Programie Kolejowym. Natomiast decy-
zje dotyczace rozktadu jazdy pociggow
podejmuje marszatek wojewddztwa (w
przypadku Przewozow Regionalnych
i Kolei Matopolskich, ktorych jest wta-
$cicielem), przy rozktadach jazdy PKP IC
- sama spotka.
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Infrastruktura drogowa

Infrastruktura drogowa na terenie Mato-
polski, cho¢ mocno zréznicowana, pod
katem dostepnosci drég szybkiego ruchu
i krajowych, faworyzuje miasta oraz miej-
scowosci potozone w potnocnej oraz pot-
nocno-zachodniej czesci wojewddztwa.

Swiadczy o tym fakt, ze szkielet catego
uktadu drogowej sieci transportowej
w Matopolsce tworzg dwa miedzynaro-
dowe ciggi komunikacyjne. Po pierwsze,
europejska trasa E40 (Wschdd-Zachad),
ktorej czes¢ na terenie wojewddztwa
matopolskiego stanowi autostrada A4
(Chrzandéw - Krakdéw - Brzesko - Tarnow).
Po drugie, europejska trasa E77 (Pétnoc-
Potudnie), ktérg na terenie wojewddztwa
jestdrogakrajowanumery(Miechdw, Kra-
kow, Myslenice, Rabka Zdroj). Oba odcinki
pomijaja terytorium Matopolski Wschod-
niej i miasta takie jak Nowy Sacz czy Gor-
lice, do ktdrych w skali makroregionalnej
docierajg jedynie droga krajowa numer 75
oraz droga krajowa numer 28. Na mapie
numer 1 przedstawiono sie¢ drég krajo-
wych(naczerwono),autostrad(nazielono)
oraz drég ekspresowych (na niebiesko).

BUSKG-£aro)

ieciecza

"Horna Orava

Mapa 1. Sie¢ drég krajowych na terenie wojewoddztwa
matopolskiego, Zrédto: GDDKIA.

Trudno wyttumaczyc fakt, iz na 172,8 ki-
lometréw siecidrog szybkiego ruchu, ja-
kie powstaty w Matopolsce, nawet jeden
kilometr nie prowadzi bezposrednio do
trzeciego pod wzgledem liczby miesz-
kancow - Nowego S3cza. Sytuacja moze
dziwi¢ tym bardziej, iz w poréwnaniu
z rokiem 2005, dtugos¢ drog publicznych
w wojewodztwie ulegta zwiekszeniu o 2
421 kilometrow, a ich gestos¢ w przeli-
czeniu na 100 km. kw. powierzchni wy-
nosi ponad 160 kilometrow i jest drugim
najlepszym wynikiem wsrod wszystkich
wojewddztw. Jak wiec mozliwe, Zze przy
bardzo wysokich wskaznikach $wiad-
czacych o rozbudowie infrastruktury
transportowej, nadal nie mozemy prze-
tamac¢ wykluczenia transportowego Ma-
topolski Potudniowo - Wschodniej?

Sytuacja, w ktdrej czas dojazdu
z Nowego S3acza oraz Gorlic do
Krakowa (110 i 125 kilometrow)
wynosiodpowiednio 1,5godziny
i prawie 2 godziny, jest nie do
zaakceptowania, zaréwno dla
mieszkancow, czy firm funkcjo-
nujacych na tym terenie.

Powiat nowosadecki

Powiat nowosadecki lezy w potudnio-
wo-wschodniej czesci Matopolski i pod
wzgledem powierzchni jest najwiek-
szym powiatem w wojewddztwie. Przez
powiat przebiegajg trzy drogi krajowe:
28 (Zator -Przemysl), 75 (Krakow- Mu-
szynka) i 87 (Nowy S3gcz -Piwniczna-
Zdroj) oraz cztery drogi wojewddzkie:
969 (Nowy Targ-Stary Sacz), 981 (Zboro-
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wice-Krynica), 871 (Stalowa Wola-Tar-
nobrzeg) oraz 875 (Mielec-Kolbuszowa
-Sokotéw Matopolski-Lezajsk).

Inne miasta powiatowe o po-
dobnej liczebnosci w wiekszo-
sci przypadkow posiadaja duzo
lepsza infrastrukture drogowa
w potaczeniach ze stolicg woje-
wodztwa.

Przyktadem moze byc¢ potaczenie )a-
strzebie-Zdrdéj z Katowicami (70 Kkilo-
metrow w 50 minut), Konin-Poznan (105
kilometréw w 66 minut) czy - z naszego
podwdrka - potaczenie Tarnow-Krakow
(80 kilometréw w niecate 60 minut). Jed-
noczesnie nalezy pamietac, ze istnieja
tez inne miasta powiatowe, ktore bory-
kajg sie z podobnym problemami - m.in.
Jelenia Gdra, Siedlce czy Sopot.

Drogi krajowe petnig w powiecie strate-
giczng funkcje, taczac Nowy Sacz z Kra-
kowem iautostradg A4 w Brzesku (DK 75)
oraz z przejsciami granicznymi w Piw-
nicznej (DK 87) i Muszynce (DK 75). Nie
nalezy réwniez bagatelizowac znacze-
nia DK 28, ktéra umozliwia przemiesz-
czanie sie do dwdch sasiednich powia-
tow - limanowskiego i gorlickiego.

Siec¢ drdog krajowych przecina sie w No-
wym Sgczu irozbiega we wszystkich kie-
runkach, tworzac podstawowy szkielet
infrastruktury drogowej powiatu. Zaden
zkrajowych szlakdéw nie posiada statusu
drogi szybkiego ruchu, sg one dwukie-
runkowymi drogami jednojezdniowymi,
z wydzielonymi dwoma pasami ruchu,
po jednym dla danego kierunku. Do-

datkowo drogi krajowe na catej swojej
dtugosci przebiegajg przez obszary za-
budowane, krete odcinki oraz pokonuja
wysokie wzniesienia i spadki, co wymu-
sza zastosowanie ograniczen predkosci
oraz naraza pieszych jak i uczestnikow
ruchu na niebezpieczenstwa.

Mapa 2. Drogi na terenie powiatu nowosadeckiego,
zrédto: Powiatowy Zarzad Drég w Nowym Saczu.

Droga krajowa numer 75 tgczy poétnoc
z potudniem wojewddztwa, umozli-
wiajac transport towarow i pasazerow
w kierunku stolicy wojewddztwa oraz
polsko-stowackiego przejscia granicz-
nego w Muszynce. Droga ta umozliwia
rowniez dojazd (za posrednictwem DW
971) do kurortow uzdrowiskowych ta-
kich jak Krynica-Zdrdj czy Muszyna,
ktore szczegolnie w okresie wakacyj-
nym i zimowym staja sie celem podro-
zy dla wielu Polakéw. Z punktu widze-
nia mieszkancéw regionu sadeckiego,
130-kilometrowy szlak uznawany jest za
najwazniejszy. Jest on bowiem najcze-
$ciej wybierang drogg, ktéra umozliwia
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przedostanie sie do Brzeska i dalej auto-
stradg A4 w kierunku Krakowa, Katowic,
Warszawy czy tez Rzeszowa. Dane GDD-
KiA dotyczgce natezenia ruchu jakie na
nim panuje, wskazujg, ze dobowa liczba
pojazddow, ktére korzystaja z DK 75 pra-
wie na catym odcinku przekracza 10 tys.
pojazdow.

Wynika to z kilku faktow. Po pierwsze,
DK 75 petni funkcje gtéwnego korytarza
dla os6b udajacych sie do najwiekszego
miasta w wojewoddztwie, czyli Krakowa.
Stolica Matopolski, jako jeden z najwiek-
szych osrodkow akademickich w Polsce,
jestmiejscem zdobywaniawyzszego wy-
ksztatcenia przez wielu Sadeczan, kto-
rzy szczegdlnie w okresie weekenddéw
przemieszczajg sie miedzy aktualnym
miejscem zamieszkania a miasteczkiem
rodzinnym. Mtode osoby w wiekszosci
podrdzuja wykorzystujac transport pu-
bliczny, stad duza liczba kursujgcych
autobusdw. Po drugie, trasa jest mocno
eksploatowana przez pojazdy ciezaro-
we, wykonujgce prace przewozowga dla
sadeckich zaktaddw jak Fakro, Wisniow-
ski, Newag, Bogdanski czy Dako, kto-
re swoje produkty sprzedajg nie tylko
w Polsce, ale takze za granicg. Nalezy
tutaj rowniez wspomniec¢ o duzej liczbie
firm transportowych, ktorych flota prze-
kracza kilkaset pojazdow, jak Zet Trans-
port czy Batima. Spora liczba przewoz-
nikow sprawia, iz Nowy Sacz jest czesto
nazywany ,zagtebiem transportowym”.
Po trzecie, specyfika rynku pracy spra-
wia, ze wielu okolicznych mieszkancow
ma mozliwos¢ pracy jedynie na terenie
miasta, a przez stabos¢ komunikacji
miejskiej i regionalnego transportu pu-
blicznego dociera do niej wykorzystujac

wtasny samochdd i najszybszg z mozli-
wych drég, czyli DK 75. Po czwarte, na-
lezy pamietag, iz jest to gtdwna droga,
ktdéra wobec kiepskich potaczen kolejo-
wych jest najlepszym wariantem dotar-
cia do uzdrowisk takich jak Krynica czy
Muszyna.

Kierowanieruchu o charakterze
miejskim jak i wojewodzkim na
jedng droge doprowadza do po-
wstawania kongestii, znacza-
co obniza predkosé¢ jazdy oraz
stwarza zagrozenie dla bezpie-
czenstwa podrézy. Wszystkim
powyzszym zjawiskom sprzyja
krety i peten wzniesien charak-
ter drogi oraz brak odcinkow
umozliwiajacych wyprzedzanie
pojazdéw, ktére ze wzgledu na
swoja specyfike poruszaja sie
wolniej (autobusy, ciezaréwki).

Cata trasa jest bowiem dwukierunko-
wga droga jednojezdniowg, z wydzie-
lonymi dwoma pasami ruchu, po jed-
nym dla danego kierunku, co wtasciwie
uniemozliwia dokonywanie manewrdéw
wyprzedzania. Czas przejazdu odcinka
z Nowego Sacza do Brzeska, przy niskim
natezeniu ruchu wynosi okoto 60 minut,
pojazdy poruszajg sie wiec ze $rednia
predkoscig 55 km/h.

Droga krajowa numer 28 umozliwia
transport ze wschodu na zachdd woje-
wodztwa, natomiast w skali regionu 13-
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czy trzy najwieksze miasta: Nowy Sacz,
Gorlice oraz Limanowg. Mimo ze w gra-
nicach samego powiatu nie graniczy
z innym panstwem, na Podkarpaciu za-
konczona jest polsko-ukrainskim przej-
sciem granicznym w Medyce. Cata trasa
posiada blisko 350 kilometrow dtugosci
i biegnie wzdtuz Karpat. Do bardziejzna-
czacych osrodkdéw na jej trasie mozna
zaliczy¢ Wadowice, Rabke-Zdrdj, Msza-
ne Dolng, Limanowg, Nowy S3cz, Gry-
bow, Gorlice, Jasto, Krosno i Przemysl.
Biegnie rownolegle do DK 94 oraz auto-
strady A4, przez co jest w duzo mniej-
szym stopniu eksploatowana, gtéwnie
ze wzgledu na gorsze uwarunkowania
techniczno-geograficzne. Na terenie No-
wego S3cza przecina sie z DK 75 oraz DK
87, wJasle - z DK 73.

Ten 28-kilometrowy odcinek odznacza
sie duzym natezeniem ruchu szczegél-
nie na trasie miedzy Nowym a Starym
Saczem. Gtowny ruch generujg osoby
dojezdzajace do pracy ze Starego S3cza,
a takze mniejszych miejscowosci jak Ry-
tro, Barcice czy Piwniczna. Droga kra-
jowa 87 daje rowniez mozliwosc¢ prze-
jazdu droga wojewddzka 969 do tacka
i dalej na Podhale.

Drogi wojewddzkie stanowig uzupetnie-
nie sieci drog krajowych. Do kluczowych
nalezy droga wojewoddzka 971 bedaca
przedtuzeniem DK 75 do Krynicy, Muszy-
ny i dalej taczgca sie w Piwnicznej z DK
87. Kolejnym kluczowym odcinkiem jest
wspomniana DW 969 biegngcadotackai
dalejdo Nowego Targu. Ostatnie DW 975
(odchodzgca od DK 75 w kierunku Tarno-
wa) i DW 981 (tgczaca DK 75z Grybowem
i biegngca dalej do Tuchowa w strone

Tarnowa) charakteryzujg sie najnizszym
dobowym natezeniem pojazddw.

Powiat gorlicki

Powiat gorlicki, podobnie jak nowosa-
decki, lezy w potudniowo-wschodnie]
czesci Matopolski. Przebiega przez nie-
go jedna droga krajowa nr 28 oraz drogi
wojewddzkie: nrgy7 Tarndw-Konieczna,
nr 993 Gorlice-Dukla, nr 979 Moszczeni-
ca-Gorliceinrog8oBiecz-Jurkow. Uzupet-
nieniem drég krajowych i wojewodzkich
jest 310 kilometrow drég powiatowych
oraz 715 kilometréw drog gminnych.
Srednia dtugos$¢ drog powiatowych
w przeliczeniu na 100 km. kw wynosi
32,2 kilometra (srednia wojewddztwa
43 kilometry). Dla drég gminnych wspot-
czynnik ten wynosi 74,1 kilometra (sred-
nia wojewddztwa 100,8 kilometra), co
jestdrugim najgorszym wynikiem w wo-
jewddztwie.

Mimo ze infrastruktura drogo-
wanatereniepowiatusadeckie-
gonienalezydonajlepiejrozwi-
nietych, w przypadku powiatu
gorlickiego mamy do czynienia
z jeszcze wiekszym deficytem
drég. Obecnos¢ jednej trasy
o charakterze krajowym (dro-
ga numer 28 zostala opisana
przy analizie infrastruktury w
powiecie nowosadeckim) au-
tomatycznie wyklucza jakakol-
wiek droge szybkiego ruchu.
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Cata infrastruktura drogowa oparta jest
0 wtasciwie jeden odcinek drogi krajo-
wej numer 28 tgczacej Gorlice od zacho-
du z Nowym S3aczem, a od wschodu bie-
gnacej w kierunku najwiekszych miast
wojewddztwa podkarpackiego.

Ze wzgledu na swoje potozenie na gra-
nicy wojewodztwa matopolskiego oraz
podkarpackiego, Gorlice znajdujg sie
w trudnej sytuacji. Aby dotrze¢ do Kra-
kowa nalezy poswieci¢ dwie godziny
i -wzaleznosci od warunkéw - mamy do
wyboru dwa warianty. Pierwszy wyko-
rzystuje DW 977 i DW 980 by, podobnie
jak w przypadku Sadeczan, dotrzec¢ na
autostrade A4 w Brzesku. Drugi wariant
przewiduje te same drogi wojewddzkie,
jednak omija Brzesko na rzecz Tarno-
wa, gdzie nastepuje mozliwosc dojazdu
przy wykorzystaniu A4. Oba warianty
posiadajg podobnga dtugos¢ oraz podob-
ny czas przejazdu. Podréz do Rzeszowa
zajmuje natomiast okoto 1,5 godziny
i tak, jak w przypadku stolicy Matopolski,
podrdézujacy majg do wyboru dwa wa-
rianty trasy. Pierwszy przy wykorzysta-
niu DK 28 i DW 988 (95 km). Drugi, nieco
dtuzszy (113 km), ale bardziej korzystny
czasowo wymaga dojazdu do autostra-
dy A4 w Debicy przez DK 28 oraz DK 73
I DK 94.

Wkluczenie transportowe jest wiec zja-
wiskiem rdéznorodnym, wynika czesto
z odlegtosci od najblizszego istotnego
osrodka wojewodzkiego. Nalezy jednak
ztym fenomenem walczy¢ oraz skutecz-
nie ograniczac, gdyz, biorgc pod uwage
konczacg sie perspektywe unijng, moze
to by¢ ostatnia szansg na jej poprawe.

Infrastruktura kolejowa

O ile w kwestii potgczen drogowych mo-
zemy moéwic¢ o wykluczeniu transporto-
wym, o tyle w kwestii istniejgcej infra-
struktury kolejowej mamy do czynienia
dostownie z wyeliminowaniem teryto-
rium Matopolski Potudniowo-Wschod-
niej z kolejowej mapy Polski. Podobnie
jak w przypadku drég, najwieksze za-
geszczenie kolejowych szlakow wy-
stepuje w potnocno-zachodniej czesci
wojewddztwa, a jedyna linia umozli-
wiajgca podrdéz z predkoscig 160 km/h,
podobnie jak autostrada A4, prowadzi
przez Bochnie i Tarnéw. Zaréwno w skali
wojewddztwa, jak i samej Sadecczyzny
czy powiatu gorlickiego mamy do czy-
nienia z szeregiem patologii.

Z regularnego ruchu kolejowe-
go wylaczone s3 odcinki z Su-
chej Beskidzkiej do Zywca czy
tez z Chabowki do Nowego Sa-
cza. Nalezy tutaj zaznaczyé, ze
w pierwszym przypadku trwaja
prace nad studium wykonalno-
$ci, w drugim natomiast, gdyby
nie podjete dziatania moderni-
zacyjne, linia nie mogtaby pel-
ni¢ nawet funkcji turystyczne;j.

Zdegradowane linie kolejowe, wybra-
kowana infrastruktura punktowa oraz
waskie gardta wydtuzajg czasy przejaz-
du kilkudziesieciu kilometrow do kilku
godzin. Na linii numer 99 z Chabdwki
do Zakopanego potowa trasy posiada
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ograniczenia wynoszace od 50 do 60
km/h, czego efektem jest podroéz z Kra-
kowa do stolicy Tatr trwajgca prawie 5
godzin. Drugim ciekawym przypadkiem
jest potgczenie Krakowa z Zywcem, na
ktdrym pasazer jest zmuszony do trzech
przesiadek, a czas podrdzy przekracza
3 h 40 min.

Aktualnie przez teren powiatu nowosa-
deckiego biegng trzy linie kolejowe: nr
96 (Tarnéw-Leluchow), nr 105 (Krynica-
-Zdrdj-Muszyna) oraz nr 104 (Chabow-
ka-Nowy Sacz). Pierwsza o dtugosci 139
kilometrow przebiega przez Tarnow,
Stréze, Nowy S3cz i Muszyne. Z punktu
widzenia regionu jest to najwazniejszy
szlak umozliwiajgcy przemieszczanie
sie pociggdw miedzy Nowym Sgczem
i uzdrowiskami lezgcymi w powiecie
a Krakowem oraz resztg Polski. Linia na-
lezy do kategorii drugorzednych i umoz-
liwia poruszanie sie pociggow, ktorych
nacisk na os nie przekracza 20 ton. Jest
w petni zelektryfikowana, a miedzy 56
a 88 kilometrem posiada dwa tory. Linia
na wiekszosci trasy umozliwia porusza-
nie sie pociggow z predkoscia od 60 do
100 km/h. Na catym odcinku predkosci te
ulegaja jednak duzym wahaniom, przez
co wiekszos¢ czasu kursuja one okoto
60-70 km/h. Czas przejazdu z Tarnowa do
Nowego Sacza wynosi niecate 2 godziny,
a do Muszyny nieco ponad 3 godziny.

Nalezy jednak zwréci¢ uwage, ze
wiekszos¢ pasazeréw przemieszcza
sie nie od Tarnowa, lecz od Krakowa,
z ktorego przejazd do Nowego Sacza
trwa od 3,15 do 3,5 godziny, zas do
Muszyny od 4,5 do nawet 5 godzin.

Linia kolejowa 105 umozliwia przejazd
z biegnacego od Nowego Sacza szlaku
96 do Krynicy-Zdroj. Ma 10 kilometrow
dtugosci i jest w petni zelektryfikowa-
na.Zregularnego kursowania pociaggow
pasazerskich jest natomiast catkowicie
wytgczona linia numer 104 Chabowka-

Nowy Sacz, ktéra petni jedynie funkcje
turystycznga i jest wykorzystywana oka-
zjonalnie przez pociagi retro. Gdyby nie
podjete w tym roku dziatania moderni-
zacyjne, po szlaku nie mogtyby poruszac
sie nawet parowozy. Potgczenie z Cha-
bowki do Nowego Sgcza jest uwzgled-
niane jako element taczacy Nowy Sacz
z planowana linig kolejowg Podteze-
Piekietko.

Chociaz stan infrastruktury ko-
lejowej w calym wojewddztwie
jest marny, to w regionie Gorlic
i Nowego S3cza jest on jeszcze
stabszy.

Ze wszystkich 16 linii kolejowych, kto-
re przebiegaja lub w catosci sg usytu-
owane na terenie Matopolski, jedynie 5
z nich usytuowanych jest w powiecie
gorlickim oraz nowosadeckim, z czego
jedna, wspomniana wyzej, (numer 104)
jest catkowicie wytaczonazregularnego
ruchupociagéw (Nowy Sacz-Chabdwka),
a druga - 108 (Stréze-Kroscienko) cze-
$ciowo, jednoczesnie uniemozliwiajac
potaczenie do granicy polsko-ukrain-
skiej w Kro$cienku.

Powiat gorlicki posiada dwa szlaki ko-
lejowe: numer 108 (Stréze - Kroscienko)
oraz 110 (Gorlice Zagorzany-Gorlice).
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Pierwszy ze szlakow przecina linie ko-
lejowg 96 (Tarndw-Muszna) i biegnie
w kierunku wschodu przez Stréze, Gorli-
ce, Jasto, Sanok do Zagdrza. 0d 2013 roku
zawieszony jest ostatni odcinek miedzy
Nowym Zagdrzem a Kroscienkiem. Na
catej dtugosci linia posiada jeden tor ze
zelektryfikowanym odcinkiem Stroze-
Gorlice-Jasto. Predkos¢ maksymalna 80
km/h osiggana jest jedynie na 5-kilome-
trowym odcinku, na pozostatej czesci
szlaku pociggi moga kursowac w grani-
cach 30-70 km/h. Mimo tego, ze istnieja
mozliwos$ci potgczenia zarowno Gorlic
jak i reszty regionu z Krakowem, nie
sg one prowadzone w zaden regularny
sposob (wyjatek PKP IC ,Luna”). Linia ta
tgczy gtownie najwieksze miasta, ktore
lezg na jej szlaku. tgczac sie z linig ko-
lejowa 106 umozliwia odbywanie kur-
sOw z Gorlic/Jasta do Rzeszowa. Linia
numer 110 tgczy natomiast stacje Gor-
lice Zagdrzany ze stacja Gorlice i prze-
biega od Fabryki Maszyn Gorniczych Gli-
nik, Rafinerii Nafty Glimar do centrum
Gorlic. Jest w catosci zelektryfikowana
i posiada jeden tor, umozliwiajacy jazde
z predkoscig 50 km/h.

22

Infrastruktura transportowa



ANALIZA
OFERTY

PRZEWOZNIKOW



Analiza oferty przewoznikéw
drogowych i kolejowych

Na terenie wojewddztwa matopolskiego
funkcjonuje obecnie kilkuset przewozni-
kow osobowych wykonujgcych regularne
potaczenia. Na samym portalu e-podrdz-
nik swoj rozktad jazdy opublikowaty 93
przedsiebiorstwa, ale nalezy takze pamie-
ta¢ o mniejszych spotkach, wykonujacych
przewozy na terenie gmin (przyktadem
jest kilkaset buséw przemieszczajacych
sie codziennie w Krakowie).

Mimo duzejilosci przewoznikow
i wysokiej konkurencji, w skali
wojewddztwa na trasach tgcza-
cych Nowy Sacz oraz Gorlice ze
stolica wojewodztwa mamy do
czynienia z pewnego rodzaju
monopolem prywatnych prze-
woznikéw autobusowych.

Niewystarczajaca infrastruktura drogo-
wa oraz kolejowa sprawia, ze mieszkan-
cy majadowyboruwzasadzie dwie moz-
liwosci: podréz wtasnym samochodem
lub autobusem. Pierwszy wariant wy-
maga posiadania witasnego samochodu
(co w przypadku studentéw jest czesto
problemem), podrugie ponoszenia kosz-
tow benzyny oraz po trzecie - zarezer-
wowania 1,5-2 godzin na pokonanie
meczacego odcinka drogg krajowa nu-
mer 75 (w przypadku Nowego Sacza) lub
drogami wojewodzkimi (w przypadku
Gorlic). Osobom, ktére nie zaakceptuja
powyzszych wymogow pozostaje wiec
wariant drugi, czyli podrdéz autobusem,

ktdéra sprowadza sie do wyboru jedne-
go zdwdch monopolistdw w naszym re-
gionie: firmy Szwagropol badz Voyager.
Warto w tym miejscu wspomnie¢, ze
obecne potaczenia kolejowe ze wzgledu
na czas, standard oraz czestotliwos¢ nie
stanowig zadnej alternatywy.

Polaczenia autobusowe miedzy Nowym
Saczem a Krakowem

Koronnym przyktadem opisanej powy-
zej sytuacji jest trasa miedzy Nowym
Saczem a Krakowem, gdzie pasazerskie
przewozy drogowe oferujg wspomniane
wyzej dwa przedsiebiorstwa. Pierwsze
z nich (Szwagropol) na trasie z Krakowa
do Nowego S3cza proponuje 35 kursow,
z czestotliwoscig odjazdow co 30 minut
(od 6:00 do 22:00). Najpdzniejszy kurs pro-
wadzony jestjedynie w niedziele, a przez
reszte dni pasazerowie muszg zadowo-
li¢ sie ostatnim pot3aczeniem o 21:30.
Odjazdy autobusow odbywajg sie przez
7dniwtygodniu, pozatrzemawyjgatkami,
z ktorych dwa prowadzone s3 od piat-
ku do soboty, a jeden (wspomniany wy-
zej) tylko w niedziele. Trasa prowadzi od
Matopolskiego Dworca Autobusowego
w Krakowie przez autostrade A4 do Brze-
ska, i dalej DK 75 w kierunku Nowego Sga-
cza. Czesc kursow daje takze mozliwosc
dojazdu przez Nowy Sacz do innych
miast w regionie, m.in. Muszyny, Gorlic,
Piwnicznej-Zdroju czy Krynicy-Zdroju.
W strone Krakowa przewoznik oferu-
je 36 kursow, z ktorych 33 kursuje przez
7 dniw tygodniu (od 4:30do 19:25). Podob-
nie jak w przypadku trasy Krakéw-Nowy
S3cz, czes$c kursdw rozpoczyna sie w mia-
stach potozonych dalej, o ktérych mowa
wyzej. Deklarowany przez przewoznika
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czas przejazdu wynosi od 2 godzin 7 mi-
nutdo 2 godzin 20 minut, w zaleznosci od
pory dnia.

Drugi z przewoznikow - firma Voyager
oferuje na trasie z Krakowa do Nowe-
go Sacza 32 potaczenia autobusowe,
z czestotliwos$cia odjazdow S$rednio co
30 minut. Pierwszy z kurséw odjezdza
0 godzinie 6:45 natomiast ostatni o 23:05.
Niestety dwa ostatnie potgczenia w godzi-
nach 22:25 i 23:05 odbywaja sie jedynie w
niedziele i poniedziatki. Zasadniczo auto-
busy kursuja przez 6 lub 7 dniw tygodniu.
Na trasie powrotnej funkcjonuje o jedno
potaczenie mniej, a przewozy odbywaja
sie od godziny 04:20 do godziny 20:15. Po-
dobnie jak w przypadku potaczen z Krako-
wa do Nowego Sacza, czestotliwos¢ kur-
sowania wynosi 30 minut, a trzy ostatnie
kursy (17:30, 18:00, 18:20) majg charakter
weekendowy, z czego dwa pierwsze do-
stepne sa jedynie w niedziele, a trzeci -
w pigtki i niedziele. Trasa przebiega
z dworca MDA w Krakowie przez auto-
strade A4 do Nowego Sacza. Deklarowany
przez przewoznika czas przejazdu wynosi
2 godziny 5 minut.

Oferta przewoznikéw autobusowych jest
wystarczajgca, lecz watpliwosci budzg
najwczesniejsze i najpozniejsze odjazdy,
ktére - z braku alternatywy w postaci po-
tgczen kolejowych - uniemozliwiajg po-
wrot do Nowego Sacza. Pasazer zostaje
pozostawiony wtasciwie sam sobie.

Potaczenia autobusowe miedzy Gorlica-
mi a Krakowem

Na trasie z Krakowa do Gorlic przewo-
zy realizuje 4 przewoznikdw: Voyager,

Szwagropol, Dartur oraz Europol Potec.
Niewgtpliwie najwiekszg liczbe potgczen
oferuje przewoznik Voyager, ktory udo-
stepnia pasazerom 17 potaczen (pierw-
sze 0 08:30, ostatnie 0 23:20). Potgczenia
realizowane sg na 2 trasach: pierwsze
przez Tarndw z czasem 2 godzin 52 mi-
nut, drugie przez Nowy S3cz z czasem
3 godzin 15 minut. Srednia czestotliwos¢
kursowania wynosi okoto godziny. Druga
najwieksza liczbe potaczen oferuje prze-
woznik Europol Pote¢, ktdry swoje kursy
realizuje z Krakowa przez Brzesko, Jur-
kow, Zakliczyn do Gorlic. Z 10 dostepnych
potgczen pierwszy odjazd odbywa sie o
09:50, natomiast ostatni 0 20:30. Tak jak w
przypadkuinnych przewoznikow, ostatni
kurs odbywa sie w piatki oraz niedziele.
Czas podrozy Europolem jest najkrotszy i
wynosi 2 godziny 23 minuty. Trzy potgcze-
nia (11:15, 15:45, 20:00) oferuje natomiast
przewoznik Szwagropol, z czego wszyst-
kie odbywajg sie przez Nowy Sacz, przez
7 dni w tygodniu. Deklarowany przez
przewoznika czas wynosi od 3 godzin 15
minut do 3 godzin 19 minut. Jedno pota-
czenie od poniedziatku do soboty oferuje
rowniez firma Dartur (odjazd 12:30).

W kierunku Krakowa, podobnie jak na
trasie przeciwnej, najwiekszga liczbe po-
taczen oferuje firma Voyager (15) z czego
pierwsze odbywa sie 0 04:15, a ostatnie
0 19:30. Siedem z nich realizowanych jest
przez Tarnéw z czasem przejazdu wyno-
szacym 2 godziny 55 minut, pozostate
przez Nowy S3cz z czasem wynoszacym
3 godziny 20 minut. Odjazdy odbywaja
sie srednio co godzine, z czego dwa w
piatki i niedziele, a dwa od poniedziat-
ku do soboty. Firma Szwagropol oferuje
pasazerom trzy kursy (5:10, 5:30, 15:30),
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wszystkie przez Nowy S3acz, z czasem
podrdzy 3 godziny 25 minut. Przewoznik
Europol Potec¢ posiada na trasie 11 po-
taczen (od 04:30 do 16:15), przy czym po-
szczegblne kursy odbywajg sie w roézne
dni tygodnia. Przewoznik Dartur posiada
jedynie jedno potaczenie, w poniedziatki
0 godzinie 7:00

Potaczenia kolejowe do Nowego Sacza

Potaczenia kolejowe z Nowego Sacza do
Krakowa oferowane sa przez PKP Inter-
city oraz Przewozy Regionalne. Pocig-
gi PKP IC prowadzone s3 nieregularnie.
Pierwszy ,Malinowski” kursuje jedynie w
soboty i niedziele, dajac mozliwos¢ do-
tarcia z Warszawy do Krynicy. W tabeli
uwzgledniono czas przejazdu z Nowego
S3cza do Krakowa (2:52) natomiast poko-
nanie catej trasy zajmuje okoto 7 godzin.
Drugim pociggiem PKP IC jest ,Luna”, kto-
ry kursuje jedynie przez kilka dni w roku
do Krynicy oraz Zagodrza (pociag jest dzie-
lony w Strézach) i umozliwia przejazd
z Krakowa do Nowego S3cza w czasie
2 godzin 47 minut.

Przewozy regionalne w strone Nowego
S3cza oferuja 3 regularne potaczenia, od-
bywajace sie przez 7 dni w tygodniu oraz
jedno, ktore jest niedostepne jedynie
W niedziele. W strone Krakowa pasazer
moze skorzystac¢ natomiast z 4 pociaggow,
ktore kursuja przez 7 dni w tygodniu. Czas
przejazdu wynosi okoto 3 godzin 17 mi-
nut. Przejazdy odbywaja sie na jedynej
mozliwej trasie za posrednictwem linii
kolejowej nr 96 oraz 91.

O ile w przypadku kurséw oferowanych
przez przewoznikdw autobusowych ich
liczba jest wystarczajaco duza, o tyle
czestotliwos¢ kursowania pociggéw po-

zostawia wiele do zyczenia. Cztery kursy
dziennie w poréwnaniu z blisko siedem-
dziesiecioma oferowanymi przez auto-
busy determinuje wybdr, jaki podejmuja
potencjalni pasazerowie. W potaczeniu
z niskim standardem podrdzy oraz dtuz-
szym czasem przejazdu trudno moéwic o
jakiejkolwiek konkurencji ze strony kolei.

Potaczenia kolejowe do Gorlic

Powiat Gorlicki oraz samo miasto Gorlice
posiada linie kolejowe zaréwno z Krako-
wem, jak i Nowym Saczem, natomiast nie
uswiadczymy na nich zadnych potgczen.
PociggikursujgjedyniezGorlicdoRzeszo-
wa oraz do Jasta. Przy czym warto zwro-
cicuwage, iz potgczenie do Rzeszowa od-
bywa sie raz w tygodniu, w poniedziatek
0 05:01. Trudno poja¢ powody, dla kto-
rych jest ono utrzymywane. Do Jasta na-
tomiast kursujg 3 potaczenia, pierwsze
tylko w niedziele, drugie tylko w piatki.
Czas przejazdu do Rzeszowa wynosi 2 go-
dziny 14 min,, do Jasta zas - 50 minut. Po-
ciggi kursujace na trasie Jasto-Rzeszow
funkcjonujg w ramach tzw. Bieszczadz-
kiego Zaczka - oferty skierowanej dla
studentéw uczacych sie w Rzeszowie.
ZRzeszowaw kierunku Gorlicobstugujeli-
nie (jedynie w pigtki) drugi natomiast wy-
tacznie w niedziele. Wszystkie potaczenia
miedzy Gorlicami oraz Jastem uwzgled-
nionesgw ponizszejtabeli. Jedynym ope-
ratorem potaczen kolejowych sa Przewo-
zy Regionalne. Biorgc pod uwage fakt, ze
dworzec w Gorlicach zostat reaktywo-
wany niedawno, cieszy¢ moze istnienie
jakichkolwiek potaczen. Biezacy rozktad
jazdy, podobniejak w przypadku Nowego
S3cza, nie jest alternatywa ani dla samo-
choddw, ani autobusow, tym bardziej, ze
wiekszos¢ potaczen odbywa sie jedynie
w weekendy.

26

Analiza ofety przewoznikéw



Rozktad jazdy pociggow na trasie: Krakow-Nowy Sgcz

03:00 05:51 2h 51min ICTLK 29 X-01 XI,11-13 XI
06:14 09:34 3h 20min Przewozy Poniedziatek-
' ' Regionalne [R] Niedziela

Sobota -
08:34 11:21 2h 47min ICTLK Niedziela,
1Xl, 11 XI
14:30 17:46 3h 16min Przewozy Poniedziatek-
' ' Regionalne [R] Niedziela
16 500 h 18min Przewozy Poniedziatek-
45 03 3 Regionalne [R] Niedziela
, . : Przewozy Poniedziatek-
20:14 23:31 3h 17 min

Regionalne [R]

Pigtek, Niedziela

Rozktad jazdy pociggow na trasie: Nowy Sgcz-Krakow

03:20 06:33 3h 13min Przewozy Poniedziatek-
’ ' Regionalne [R] Niedziela
044 07:54 h 11min Przewozy Poniedziatek-
43 = 3 Regionalne [R] Niedziela
14l 17- h 13min Przewozy Poniedziatek-
44 7:54 313 Regionalne [R] Niedziela
. ' . Sobota-Niedziela,
17.08 20:03 2h 55min ICTLK 1X1 11 X1
1721 51:02 h 21min Przewozy Poniedziatek-
7:3 ’ 3h3 Regionalne [R] Niedziela
22:15 00:59 2h 44 min ICTLK 30 X-1XI,11-13 XI
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05:.01

Rozktad jazdy pociggow na trasie: Gorlice-Rzeszow

07:15

2h 14min

Przewozy
Regionalne [R]

29 X-01 XI, 11-13 XI

Rozktad jazdy pociagow na trasie: Rzeszow-Gorlice

1430 16 Sh 13min Przewozy Niedziele:
43 43 3 Regionalne [R] | 16 X; 23 X; 6 XI-4 Xl
15:19 17:32 2h 13min Przewozy Pigtek, 10 XI

Regionalne [R]

Rozklad jazdy pociggow na trasie: Gorlice-Jasto

) ) . Przewozy o
05:01 05:51 5omin Regionalne [R] Poniedziatek, 2 XI
16 174 omin Przewozy Niedziele:
55 7:45 > Regionalne [R] [ 16X, 23X, 6 XI-4 XII
) ) . Przewozy .
17:42 18:32 5omin Regionalne [R] Pigtek, 10 XI

Rozktad jazdy pociagow na trasie: Jasto-Gorlice

1c 16 min Przewozy Niedziele:
5:54 43 49 Regionalne [R] [ 16 X;23X;6 XI-4 Xl
16:43 17:32 49min Przewozy Pigtek, 10 XI

Regionalne [R]

N
[e0)
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Rozktad jazdy pociggow na trasie: Rzeszow-Jasto

Przewozy 10 XI, 18 XI, 25 XI,
Regionalne [R] 2 XlI1,9 Xl

16:14 17:38 1h 24min

Rozktad jazdy pociggow na trasie: Jasto-Rzeszow

Przewozy 23 X, 13 XI, 20 X1,27
Regionalne [R] Xl, 4 XI1,16 X

17:55 19:20 1h 25min
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WARIANTY
ROZWOJU

INFRASTRUKTURY
TRANSPORTOWE)



Infrastruktura drogowa
Nowy Sacz

Najbardziej obcigzonym a jednoczesnie
kluczowym dla regionu Sadecczyzny od-
cinkiem drogowym jest droga krajowa
numer 75. Zaréwno jej mozliwosci prze-
pustowe, jak i stan oraz uwarunkowania
techniczne w sposdb istotny ograniczaja
transport towardéw oraz osob na trasie
z Muszynki do Brzeska i dalej do Krako-
wa. Potrzeba zmian jest dostrzegana
od kilkunastu lat, a historia projektow
zwigzanych z budowa ,Sadeczanki” (na-
zwa nowej droga tgczaca region Sadecki
z Brzeskiem) czy przebudowa DK 75 jest
bardzo ztozona.

Za poprzednich rzadéw, przed ogtosze-
niem Programu Budowy Drég Krajowych,
wstepne zatozenia sprowadzaty sie do
budowy catkowicie nowej drogi majacej
potaczy¢ Sadecczyzne z Brzeskiem. Wy-
dano nawet 2 miliony ztotych na sporza-
dzenie analizy technicznej uwarunko-
wan srodowiskowych kilku wariantow
przebiegu tej drogi. Kolejnym pomystem
byto ograniczenie prac do odcinka Nowy
S3cz-tososina Dolna, jednak ostatecznie
do PBDK trafita cata 49,4 kilometrowa dro-
ga. Aktualnie w PBDK znajduje sie zapis
0 przebudowie odcinka DK 75, a przetarg
na opracowanie studium wykonalnosci
tego odcinka juz rozstrzygnieto. Zadanie
to polegana,przebudowie drogi krajowe;j
nr 75 (DK75) klasy GP na odcinku Brzesko-
Nowy S3cz”, ktéra ma sprowadzac sie do
dodania kolejnego pasa oraz ztagodzenia
zakretow. Brak jednak szczegbtdéw plano-
wanej modernizacji, stad trudno przewi-
dziec¢ jej wptyw na poprawe efektywno-

$ci szlaku Muszynka-Brzesko. Pierwszy
etap zaktada budowe obwodnicy Brzeska
oraz stworzenie dodatkowych paséw do
wyprzedzania na trasach z Gnojnika do
Gosprzydowej-Tymowej oraz z Gosprzy-
dowej do Bilska. Drugim etap ma by¢ na-
tomiast przebudowa drogi na dtugosci
47,1 km, a planowany koszt inwestycji to
prawie 1,5 miliarda ztotych.

Wracajac jednak do samego potacze-
nia drogowego miedzy Nowym Saczem
a Brzeskiem - od poczatku istniaty dwa wa-
rianty, pierwszy zwigzany z budowg catko-
wicie nowego odcinka oraz drugi, zwigza-
ny z modernizacjgistniejgcej DK 75.

Wariant pierwszy, najbardziej optymi-
styczny, od poczatku byt negowany przez
wszelkie srodowiska eksperckie, ktore
twierdzity, ze budowa catkowicie nowe;j
drogi jest z przyczyn technicznych, $ro-
dowiskowych oraz finansowych niemoz-
liwa. Wszelkie inicjatywy podejmowane
od kilkunastu lat przez przedstawicieli
wtadz byty z gory skazane na porazke, co
wynikato z katastrofalnej sytuacji pol-
skich drdg i potrzeby budowy autostrad
czy drog ekspresowych (chocby ze wzgle-
duna EURO 2012) oraz stale niewystarcza-
jacego budzetu.

Niemniej jednak budowa no-
wej drogi ekspresowej bytaby
dla regionu silnym bodZzcem
rozwojowym.

Po pierwsze, szacowane skrdcenie cza-
su jazdy do okoto 60 minut umozliwi-
toby przyciggniecie do miasta nowych
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inwestorow, co wigze sie z powstaniem
dodatkowych miejsc pracy. Po drugie,
mieszkancy regionu sadeckiego otrzyma-
liby alternatywe rozpoczecia pracy czy
studiow na terenie Krakowa, bez zmiany
miejsca zamieszkania. Godzinna podroz
nie jest bowiem rzecza nadzwyczajng,
a w miastach takich jak Warszawa czy
wspomniany wczesniej Krakdw jest co-
dziennoscig. Po trzecie, podniesienie
standardu drogi poprawitoby bezpie-
czenstwo podroznych, bowiem na dro-
gach szybkiego ruchu wystepuje mniej
wypadkow drogowych. Po czwarte, nowa
droga ekspresowa utatwitaby dalszy roz-
woj przedsiebiorstw funkcjonujacych
w Nowym Sgczu, ktore wiekszosc¢ swoich
produktow sprzedajg w innych regionach
Polski czy nawet Europy. Realia s3g jednak
takie, ze do 2025 roku zaktada sie jedynie
przebudowe DK 75, co najprawdopodob-
niej spowodowane jest brakiem srodkéw
finansowych na catkowicie nowa trase,
ktorej koszt przekraczatby 3 miliardy zto-
tych.

Drugim realnym, a zarazem osiggalnym
pomystem jest wspomniana wyzej prze-
budowa DK 75. O tym, czy remont drogi
moze przynies¢ efekt, zadecyduje zakres
prac, miejsca oraz dtugosc¢ budowy trze-
ciego pasa(2+1) czy tez likwidacja waskich
gardet (np. wyeliminowanie przejazdow
przez centra matych miejscowosci). Efekt
samej przebudowy na pewno nie bedzie
miec tak wielkiego przetozenia na rozwoj
regionu jak budowa nowej trasy, na ktéra
(trzeba to jasno powiedzie¢) nie mamy co
liczy€. Jesli rozpatrujemy wariant przebu-
dowy, warto dodag, ze nie nalezy skupiac
sie na jednej trasie, jaka jest DK 75, ale
stworzyc realne alternatywy dla przecia-

zonego odcinka. Zwiekszona przepusto-
wos¢ jednego odcinka spowoduje prze-
kierowanie ruchu z drég o gorszej jakosci,
co bedzie skutkowac natychmiastowym
wzrostem natezenia ruchu. Aby uniknac
takiej sytuacji mozna wykorzystac¢ dro-
ge wojewddzka 975, dla osob docelowo
zmierzajacych w kierunku Tarnowa / Rze-
szowa od strony Nowego Sacza, droge
wojewddzka 981 i 977 dla osob zmierza-
jacych od strony Grybowa w kierunku
Krakowa (przez Tarnéw) lub droge woje-
wddzka numer 966 dla kierowcéw podga-
zajacych z Limanowej. Stworzenie kilku
istotnych alternatyw, z czego pierwsza
inajwazniejszana DK 75z pasami2+1o0raz
trzy pozostate na drogach wojewodzkich
z odpowiednio przystosowang infrastruk-
turg, pozwoli osiggnac podobny efekt jak
budowa catkowicie nowej drogi ekspreso-
wej. W celu kierowania ruchem pojazdow
mozna wykorzysta¢ systemy inteligent-
nego transportu, ktore, zbierajac dane
z poszczegdblnych odcinkdéw, na biezaco
proponowatyby za pomoca elektronicz-
nych znakéw drogowych najmniej obto-
zong trase.

Gorlice

Jesli chodzi o potaczenia drogowe, sy-
tuacja Gorlic oraz catego regionu jest
o tyle gorsza, o ile plany dotyczace bu-
dowy drogi szybkiego ruchu (Kielce-Tar-
now-Gorlice-Barwinek) tgczacej miasto
z autostradg A4 w Tarnowie zostaty za-
wieszone. Region w najblizszych latach
pod wzgledem ewentualnych inwestycji
drogowych zwigzanych z potaczeniem z
Krakowem jest wiec uzalezniony od No-
wego Sgcza. Wptywa na to fakt duzo niz-
szego natezenia ruchu wystepujacego
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na terenie Gorlic oraz mniejszych mozli-
wosci lobbingowych. Skoro sama przebu-
dowa DK 75 do duzo wiekszego Nowego
Sacza odktadana jest od kilkunastu lat,
o tyle mniejsze Gorlice mogg miec pro-
blem z wynegocjowaniem wtasnej drogi
ekspresowej lub nawet przebudowy DW
977 czy DW 980. Niemniej jednak przebu-
dowa DK 75 posrednio przyniesie korzysci
takze Gorlicom. Ze posrednictwem DK 28
oraz DW 977 i DW 980 kierowcy bedg mo-
glidotrze¢ do gtéwnego szlaku (w Nowym
Saczu badz Jurkowie) t3gczacego Nowy
S3cz z Brzeskiem. Podobnie jak w przy-
padku opisanym powyzej, nalezatoby za-
stosowac ITS, ktore kierowatyby ruchem
pojazdoéw.

Teza ta zaktada jednak poprawe infra-
strukturydrog wojewddzkich,atenaliscie
zadan planowanych do realizacji do 2020
przez urzad wojewodztwa matopolskie-
go majg mie¢ charakter modernizacyjny,
uwzgledniajacy jedynie poszczegdlne od-
cinki. Wazne jednak, ze - jak wskazano w
opracowaniu - natezenie ruchu zaréwno
w okolicach Nowego Saczajaki Gorlic jest
nierdbwnomierne, przez co poszczegolne
trasy nie sg w 100% wykorzystywane.

Zastosowanie ITS, rozbudowa
DK 75 oraz drég wojewddzkich
mogloby kompensowaé brak
drogi szybkiego ruchu, przy sto-
sunkowo nizszych naktadach
finansowych.

To, ze inwestycja taczaca Gorlice z Tarno-
wem nie zostata wpisana do PBDK, nie
oznacza, iz nalezy z niej rezygnowac. Po

przebudowie DK 75, miasto stanie przed
innymi zadaniami, ktérymi bedzie m.in
rozwdj DK 28 oraz poprawa potaczenia
Gorlic z A4. Nalezy wiec przygotowac od-
powiednig dokumentacje, zastanowic sie
nad jednym wariantem, aby ewentualne
oszczednosci jakie pozostang przy budo-
wie innych tras przeznaczy¢ na trase do
Gorlic. W gestii wtadz miasta oraz Urzedu
Marszatkowskiego lezy rowniez pozyska-
nie srodkdw z innych Zrédet. Do tego cza-
su inwestycja bedzie musiata poczekag,
ze wzgledu na koniecznos¢ rozbudowy
DK 75, ktdra zaréwno pod wzgledem ilo-
$ci przejezdzajacych samochoddéw, jak
i potrzeb duzych firm znajdujacych sie w
Nowym Saczu posiada priorytet wzgle-
dem innych inwestycji w regionie.

Infrastruktura kolejowa

W  przypadku infrastruktury drogowej,
0 ile z przyczyn oczywistych, istnieja tra-
sy umozliwiajgce dotarcie do Krakowa,
o tyle jesli chodzi o infrastrukture kolejo-
w3, trasa tgczaca Nowy Sacz z Krakowem
przebiega droga okrezna przez Tarndw;
Gorlice zas takiego potaczenie nie posiada-
ja wcale. Dla obu miast istniejg zasadniczo
dwa rozwigzania: budowa nowego pota-
czenia Podteze-Piekietko wraz z moderni-
zacjg linii 104 Chabéwka-Nowy Sacz lub
modernizacja istniejgcego i eksploatowa-
nego szlaku kolejowego o numerze 96.

Wydaje sie jednak, ze decyzja co do kie-
runku zmian zostata dokonana, pozostaje
tylko pytanie - czy jest ona stuszna. Naj-
wazniejszym dokumentem okreslajacym
jakie prace zostang wykonane w ramach
budowy lub modernizacji polskich linii
kolejowych jest Krajowy Program Kolejo-

33

Warianty rozwoju infrastruktury transportowe;j



wy, ktory okresla terminy oraz zakres prac
do 2023 roku. Po poprawkach wprowadzo-
nych przez rzad Prawa i Sprawiedliwosci
na liscie zadah podstawowych znalazta
sie budowa nowejlinii kolejowej Podteze-
Szczyrzyc Tymbark / Mszana Dolna oraz
modernizacja istniejgcej linii kolejowej nr
104 Chabdéwka-Nowy Sacz. Prace zosta-
ty podzielone na 3 etapy, z czego pierw-
szy obejmuje dziatania przygotowawcza.
Na ktore zarezerwowane na nie srodki
finansowe beda pozyskane z obligacji.
emitowanych przez PKP PLK SA. Drugi
etap obejmuje modernizacje linii numer
104 - zostato na niego zarezerwowane
685,5 miliona ztotych, przy koszcie projek-
tu rzedu 3 miliardow ztotych. Pozostata
cze$¢ przewidywana jest z 0szczednosci
z Programu Operacyjnego Infrastruktu-
ra i Srodowisko. Trzeci etap obejmujacy
budowe nowej linii Podteze-Szczyrzyc-
Tymbark / Mszana Dolna wpisany zostat
na liste rezerwowga. Wykonanie bedzie
uzaleznione od pozyskania finansowania
z Europejskiego Funduszu Inwestycji
Strategicznych (EFIS). Koszt ostatniego
etapu przekracza 3 miliardy 800 milionow

prowadzace w strone Krakowa, co z ko-
lei przyczynitoby sie do wzrostu szybko-
$ci przejazdu. Problemem, podobnie jak
w przypadku budowy ,Sadeczanki”, moga
by¢ pienigdze. Z wszystkich trzech eta-
pow srodki zostaty zarezerwowane jedy-
nie na pierwszy oraz 1/5 drugiego etapu
realizacji. Pozostata czes¢ ma pochodzi¢

Problem polega jednak na tym,
ze o ile same oszczednosci fak-
tycznie moga sie pojawié, o tyle
moze zabrakna¢ czasu, aby je
wykorzystaé. W roku 2017 minie
juz trzeci rok od rozpoczecia
najnowszej perspektywy unij-
nej, kiedy na kolei wciagz wyko-
rzystujemy srodki z poprzed-
niej, ktéra zakonczyta sie cztery
lata temu.

z ewentualnych oszczednosci przy budo-
wie innych odcinkdw oraz z Europejskie-
go Funduszu na rzecz Inwestycji Strate-

Trudno negowac¢ sama koncepcje budowy nowej linii kolejowej
taczacej region z Krakowem. Jesli zrezygnujemy z budowy ,,S3-
deczanki”, nowa linia kolejowa obnizajaca czas przejazdu do
1 godziny bytoby olbrzymim motorem napedowym i umozliwitaby,
W jeszcze wiekszym stopniu co nowa droga, codzienny dojazd do
pracy, na uczelnie czy do szkét na terenie Krakowa.

ztotych.

Dodatkowo odcigzone zostatyby drogi

gicznych.

Nalezy pamietac, iz same prace przygoto-
wawcze, ogtoszenie przetargu, projekto-
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wanie oraz uzyskanie stosownych pozwo-
len moze zajac kilka lat, przez co wobec
braku kolejnych konkurséw na budowe
poszczegdlnych odcinkéw uwzglednio-
nych w KPK srodki moga by¢ przesuwane
naremonty dworcow czy zakup taboru ko-
lejowego. Efektem takich dziatan bedzie
brak czasu na przygotowanie inwesty-
cji znajdujacych sie na liscie rezerwowe]
(jak 3 etap budowy linii Podteze -Szczy-
rzyc- Tymbark / Mszana Dolna) bez ktérej
wszelkie inne dziatania sg bezuzyteczne.
Biorgc pod uwage specyfike EFIS-u oraz
dotychczasowe projekty, ktore byty z nie-
go realizowane, liczenie na jego S$rodki
jest nieco naiwne (dotacje otrzymywa-
ty gtéwnie projekty proponowane przez
panstwa zachodnie).

Na liscie rezerwowej znalazty sie nato-
miast Rewitalizacja linii kolejowej nr 96
na odcinku Stré6ze-Muszyna (wartosc 200
milionow ztotych) oraz Rewitalizacja linii
kolejowej nr 108 na odcinku Stroze - gra-
nica wojewodztwa (wartos¢ 92 miliony
ztotych). W tym miejscu nalezy przejsc¢ do
porzuconej, drugiej mozliwosci rozwoju
infrastruktury kolejowej w Matopolsce
Wschodniej. W grudniu biezgcego roku do
eksploatacji zostanie oddana linia numer
108 tgczaca Krakow z Tarnowem. W ra-
mach SKA pociggi bedg wozi¢ pasazeréw
na dwoch nowych trasach z Krakowa do
Tarnowa (30 pociggow) i z Tarnowa przez
Nowy Sacz do Krynicy (10 pociggoéw). Dzie-
ki pracom na linii pociggi przyspieszone
beda dojezdza¢ do Tarnowa w okoto 60
minut (aglomeracyjne w 70-80 minut),
natomiast czas podrézy pociggiem po-
Spiesznym (pomijajacym mate stacje) do
Nowego Sgcza bedzie wynosit 2 godziny
36-40 minut, a do Krynicy - 3 godziny i 54-

58 minut. Zaktadajac wiec - zamiast prac
rewitalizacyjnych - petng modernizacje,
wprowadzenie drugiego toru na liniach
96 oraz 108 moze ten czas jeszcze obnizyc.
O ile sam czas 2 godzin 36 minut jest o kil-
ka minut dtuzszy od czasu podroézy auto-
busem, o tyle duze znaczenie moze miec
komfort podrézy i wprowadzenie nowo-
czesnego taboru, co bedzie dodatkowym
czynnikiem przemawiajgcym za wyborem
kolei. Trudno stwierdzic¢ jak doktadnie (po
usprawnieniu siatki potgczen od grudnia
tego roku) bedzie wygladac czestotliwosc
kursow, niemniej jednak jesli okaze sie
spora, sama modernizacja bez budowy
nowej linii bytaby pewnego rodzaju alter-
natywa.
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Po pierwsze, nalezy zacza¢ od

fundamentow.

Elity regionalne powinny wspoél-
nie usigs¢ do jednego stotu
i zdefiniowaé giowne bariery
oraz wizje rozwoju dla Matopol-
ski Wschodniej (najwazniejsza
z nich zostata juz wskazana nata-
mach tej publikacji).

Dotychczas na Sadecczyznie taka praca
nie zostata wykonana. Pozwoli to okre-
$li¢ potrzeby infrastrukturalne regio-
nu, podjac¢ wspdlne zobowigzania oraz
okresli¢ plan dziatan. Gospodarzem ta-
kich rozmow powinien by¢ wtodarz naj-
wiekszego miasta, jednak biorgc pod
uwage biernosc¢ lokalnej elity politycz-
nej, role te moga przejac tez organizacje
pozarzadowe lub media lokalne.

Po drugie, zdaniem autoréw raportu
wykluczenie transportowe Matopol-
ski Wschodniej jest najwiekszym pro-
blemem regionu, a zwtaszcza odcinek
z Nowego Sacza i Gorlic do Brzeska i da-
lej - Krakowa. Wieloletnie zaniedbania
w tym zakresie zroku na rok beda rodzic
coraz wieksze konsekwencje. Nalezy
wiec do tego podejs¢ zdroworozsadko-
wo, odrzucajac pomyst budowania ,S3-
deczanki”.

W pierwszej kolejnosci nalezy
zaczag¢ od wzbogacenia ofert
przewoznika kolejowego na
tym odcinku oraz przebudowy
drogi DK 75. Nastepnie nalezy

podjac¢ temat budowy linii kole-
jowej Podteze-Piekietko, ktora
co prawda zostala wpisana do
Krajowego Programu Kolejowe-
go, ale - zwazajac naduzy koszt
budowy tej inwestycji - pozo-
staje pod znakiem zapytania.
Najwazniejsze jednak, aby na dzien
dzisiejszy nie zastanawiac¢ sie juz nad
kolejnymi koncepcjami, ale naciskac
na wtadze, aby realizacja obu projek-
tow zostata wykonana jak najszybcie;j
i w jak najwiekszym zakresie. Skoro
obie inwestycje znajduja sie w planach
rzadowych, powinnismy skupi¢ sie na
ich realizacji. W przysztosci nalezy do-
datkowo przygotowac plany oraz kon-
cepcje dotyczace innych inwestycji, jak
np. DK 28, tak, aby przy pojawieniu sie
dostepnych srodkéw moéc przedstawic
konkretne plany na rozwdj innych stra-
tegicznych inwestycji z punktu widze-
nia regionu.

Dodatkowo wobec przebudowy linii
kolejowej miedzy Krakowem a Tarno-
wem oraz faktu, iz przewozy kolejowe
beda wykonywane przez dwdch prze-
woznikdw: Przewozy Regionalne i Ko-
leje Matopolskie, powinnismy dazy¢ do
zwiekszenia czestotliwosci pociggow
poruszajacych sie zKrakowa do Nowego
Sacza i dalej, do Krynicy. Jak wspomnia-
no w raporcie, skrécony czas - zblizony
do podrézy autobusem oraz wiekszy
komfort (w przypadku wykorzystania
lepszego taboru jak np. Impulsy, ktore
powstaty wtasnie w Newagu w Nowym
Saczu) mogg przyciggnac pasazerdw na
kolej. Pie¢ czy siedem potaczen w ciggu
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dnia nie zmienig tej sytuacji, kiedy auto-
busy proponujg 70.

Po trzecie, politycy pozostawie-
ni sami sobie nic nie zdzialajg.
Ich aktywnos¢ w naszym re-
gionie widoczna jest jedynie w
kampaniach wyborczych, dlate-
go potrzeba wspoélnej mobiliza-
cji elit lokalnych.

Dziennikarze powinni cho¢ czesciowo
zrezygnowac z ,biwakowych” tematow
narzecz tych wiekszego kalibru (jak wy-
kluczenia transportowe). Stowarzysze-
nia pozarzadowe powinny motywowac
lokalnych wtodarzy do podejmowania
dziatan w tym obszarze i informowac
opinie publiczng o ich biernosci. Nato-
miast lokalni politycy powinni méwic w
tej sprawie jednym gtosem i przekony-
wac zarowno na poziomie wojewddzkim
(dodatkowe potgczenia kolejowe), jak i
ogolnopolskim (budowa nowych odcin-
kow infrastrukturalnych) do rozwigzan
korzystnych dla swoich wyborcéw. Sitg
rzeczy wiecej do powiedzenia w tym
momencie majg politycy nalezacy do
formacji sprawujacej wtadze. Ostatecz-
na weryfikacja powinna nastgpic przed
urng wyborczg.

Niepodjecie odpowiednich dziatan do-
prowadzi do wyludnienia i catkowitej
marginalizacji regionu, ktdry stanie sie
niepotrzebny. Misja nie jest jednak stra-
cona. Juz raz w historii Nowego S3acza
dzieki oddolnej inicjatywie doszto do
wydarzenia, ktore korzystnie wptyne-

to na rozwdj miasta, a poprzeczka byta
postawiona znacznie wyzej. Po odwilzy
w roku 1956 w powiecie nowotarskim,
dzieki lokalnym wtadzom, ktéorym za-
marzyt sie samorzad z prawdziwego
zdarzenia, przygotowano projekt zwa-
ny ,eksperymentem sadeckim”. Doszto
do tego z tego wzgledu, ze, ze autorzy
pomystu przysiedli sie do Jozefa Cyran-
kiewicza, premiera w czasach PRL, ktory
pod Grybowem koto Nowego S3acza od-
wiedzat swojg babcie, i przekonali go do
swojego projektu. Od tego czasu proce-
dury sie skomplikowaty, ale determina-
Cji potrzeba tej same;j.
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